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Die Compagnie de Transport Maritime a la Voile (Gesellschaft fiir Seetransport unter Segeln)
ist aus der Notwendigkeit entstanden, besondere Transportdienstleistungen in Reaktion auf
die gegenwirtigen dkologischen und 6konomischen Bedingungen anzubieten. Unsere
Aktivitiaten werden auf intensiven sozialen Beziehungen beruhen.

In seiner Funktion als Reeder wird die Compagnie de Transport Maritime a la Voile mit
Bordeaux als Ausgangshafen eine Seetransportart iiber kiirzere Distanzen entwickeln, die
einerseits sicher und wirksam ist, andererseits auf einen sorgsamen Umgang mit der Umwelt
ausgerichtet ist. Sie wird sich vorwiegend dem Export von Wein widmen.

Der letzte kommerzielle [noch fahrende] franzosische Grosssegler des 19. Jahrhunderts, der
Dreimaster BELEM liefert durch die Erhaltung und Weitergabe der Techniken der Fiihrung
und des Unterhalts solcher Schiffe, die heute fast verschwunden sind, den Beweis, dass die
Anstrengungen um das kulturelle Erbe durchaus nicht riickwirtsgewandt sind, sondern uns
ganz im Gegenteil erlauben, den Erfindungsreichtum und die Miihen unserer Vorfahren zu
verstehen, die sie auf sich nahmen, um unsere heutige Welt aufzubauen. Der Aufbau der
Compagnie de Transport Maritime a la Voile bietet auf ganz natiirlichem Wege eine
Gelegenbheit, zu zeigen, dass sich Innovationen auch aus aufgegebenen alten Techniken
speisen, und dass das Meer und der Seetransport hervorragende Moglichkeiten fiir Elemente
einer nachhaltigen Entwicklung bieten. Unter eben diesen Vorzeichen hat sich die Stiftung
,Belem’ bereit gefunden, unsere Initiative mit aus der Taufe zu heben.

Unsere Gesellschaft setzt sich zum Ziel, durch ein traditionelles Transportmedium, das
jedoch modernen Normen unterworfen wird (Verwendung innovativer Techniken und
angemessener Materialien) erneuerbare Energien zu nutzen, um einen Weinhandel in einem
Nischenmarkt mit hoher Wertschopfung zu entwickeln.

Der mediale und Marketing-Effekt unserer Schiffe wird bei einer Ausrichtung auf die
nordeuropdischen Lénder den von uns transportierten, ausgewéhlten Weinen

die Moglichkeit einer hervorragenden und flexiblen kommerziellen Marktdurchsetzung
verleihen. Der jihrliche Warendurchsatz wird sich auf 2. Mio. Packungen [mit Weinflaschen]
pro Schiff und Jahr belaufen.

Die Ansiedlung der Compagnie de Transport Maritime a la Voile in den ,Bassins a flot’
(Schleusenhifen) in Bordeaux ist im Priifungsstadium und wiirde diesem heutzutage etwas
vernachlédssigten Hafengebiet eine starke Identitét verleihen, indem das kulturelles Erbe, das
die Bedeutung der Stadt Bordeaux mit begriindete, einer Neubewertung unterzogen wiirde.

Fiir die Konsumenten im nordlichen Europa wiirden die Weine und sonstigen unter Segel
transportierten Produkte um eine Art ,weltbiirgerlichen Wert’ bereichert. Unser Angebot den
Konsumenten gegeniiber bezdge sich nicht nur auf den einfachen Erwerb einer Flasche Wein:
Der Kauf des Weines beinhaltet zugleich Partizipation an einer Tradition rund um ein
Qualitédtsprodukt [dem Wein] und an einer Lebenskunst [dem Segeln], verbunden mit der
Achtung der Umwelt.
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Unsere langfristige Vision:

In moglichst global bezogener Form eine kommerziell tragbare Alternative zu den iiblichen
Transportformen anbieten. Den Nachweis fiihren, dass eine nachhaltige Transportart im
Vergleich zu Transporten, die fossile Energien nutzen, wettbewerbsfiahig werden kann.

Unsere kurzfristigen Ziele:

Eine nachhaltige, rentable Transportaktivitit auf spezifischen Routen und auf Mirkten in
Gang bringen, die eine hohe Wertschopfung bieten, insbesondere auf dem Markt fiir Weine in
Nord-Europa.

Unsere kommerzielle Vorgehensweise:

Wir werden ein transparentes Einverstindnis zwischen den verschiedenen beteiligten
Akteuren herstellen, so dass die Produzenten [der Weine], die an den logistischen Prozessen
Beteiligten und die Verbraucher voneinander wissen. Dies soll durch eine Methode
kohédrenter Kommunikation verstéirkt werden, bei der jede der verschiedenen Etappen des
Lebensweges des transportierten Produktes ihren Eigenwert erhilt, aber auch die Werte der
natiirlichen Umwelt, der Innovation, der Kultur und der Lebenskunst [I’art de vivre]
Beachtung finden. Unsere Schiffe werden dabei das Verbindungsglied innerhalb dieses
sozialen Zusammenhangs darstellen; sie werden zudem die beschworende Kraft der groB3en
maritimen Tradition verkorpern.

Die Schaffung der Compagnie de Transport Maritime a la Voile

Vorgesehene Aktivititen :

- Die Er6ffnung eines ersten Dienstes zwischen Bordeaux und Dublin bzw. Bordeaux und
Bristol, zu den aufnahmefihigsten Mérkten Europas (Irland und Vereinigtes Konigreich) wird
schon im Jahre 2009 einen rentablen Handel ermoglichen. Die Riickfracht ist ebenfalls in
unsere Uberlegungen/Planungen einbezogen, verschiedene Vorstellungen in dieser Richtung
sind entwickelt worden.

- Der Aufbau spezifischer Beziehungen zu Schiffen mit traditionellen Riggs und der Versuch,
sie in unsere Anstrengungen einzubinden, wo sie erneut ihren vollen Platz einnehmen werden.
- Schaffung eines Labels ,,Nachhaltiger Transport®, der einer klar definierten Regelung
unterliegt. Dieser Label wird moglichst bald durch die Organisation ,,Ecocert* eingefiihrt
werden.

- Reinvestition erzielter Gewinne in den Aufbau einer vollstindigen, modernen und
leistungsfihigen Flotte von Frachtseglern.

- Die direkte Kooperation mit den Weinproduzenten, auf eine Weise, die es ermoglicht
intensive und von gegenseitigem Respekt getragene menschliche Beziehungen bei jeder
Aktivitét zu entfalten.



Zu bewiltigende Herausforderungen:

- Auf die europidischen Mirkte vordringen, die bereits etabliert sind und von der
kaufménnischen Seite her das Interesse der Importeure verstirken, die uns bereits
Vertrauen entgegen bringen. Wir sind dabei iiberzeugt, dass unsere Anwesenheit auf
den Mirkten sich nicht darin erschopft, dass wir [im Sinne der Konkurrenz mit
anderen Logistik-Anbietern] Marktanteile von anderen Transportunternehmen
tibernehmen. Im Gegenteil wollen wir eine Alternative anbieten, die neue
Kundenschichten zum Kauf von franzosischem Wein hinfiihrt.

- das Bediirfnis der Winzer, die moglichst rasch einen volumenmifBig umfangreichen
Absatz von Wein in Gang bringen wollen, ist in vertriglicher Form mit den
Importeuren, die zunichst die Auswirkungen und den Umfang des Verkaufs testen
wollen, abzustimmen, bevor sie sich in ein Engagement stiirzen, dem Verzdgerungen
durch die technischen Bedingungen, wie etwa des Neubaus von Schiffen inhérent sind.
Ausserdem besteht die Notwendigkeit, das Vertrauen der Finanzierungspartner
sicherzustellen.

- Wir sehen einen Gegensatz zwischen zwei Entwicklungsperspektiven: Sollen wir
groBvolumige Lieferungen favorisieren, die es [uns und den Winzern] erlauben die
Kosten zu minimieren und auf diese Weise Wettbewerbsvorteile gegeniiber den
tiblichen Transportarten herauszuarbeiten, oder, ist es im Gegenteil vorzuziehen, nur
geringe Warenvolumina, dafiir jedoch regelmifige Lieferungen aufrechtzuerhalten,
um so die notwendige Lagerhaltung auf Seiten der Importeure einfacher zu gestalten?

- Nach eingehenden Uberlegungen haben wir festgelegt, dass im Moment einzig die
zweite Moglichkeit unserer Leistungsfihigkeit entspricht. Wir sind trotzdem iiberzeugt,
dass die Infragestellung eines angespannten Warenflusses eine notwendige Etappe
sein wird, damit der Transport unter Segeln eines Tages ein wichtiger Akteur im
Bereich des Handels werden kann.

Unsere Sicht der kiinftigen Entwicklung:

Um unsere Aktivititen erfolgreich in Gang zu bringen und unsere Rentabilitidt zu optimieren,
wird sich die Entwicklung der Compagnie de Transport Maritime a la Voile in zwei Stufen
vollziehen:

Eine erste Etappe, die zunichst nur den Transport einer beschrinkten Menge von Wein
erlaubt, vor allem um die Investitionskosten zu begrenzen. Diese Etappe kann mit der
Befrachtung von Schiffen mit traditionellem Rigg umgesetzt werden, die, wenngleich sie von
der Seite der Energieeffizienz und dem Ladevolumen noch nicht besonders wirksam sind,
doch einen starken emotionalen und medienwirksamen Wert haben. Wir hegen die
Uberzeugung, dass diese Art der Aktivitit diesen wundervollen Schiffen eine zweite Jugend
verleihen kann und dass das praktische Wissen um ihre Handhabung, das sie verkorpern,
einen nicht zu vernachlédssigenden Ansporn fiir die Entwicklung der Compagnie de Transport
Maritime a la Voile bringen wird.

Die Reisen, die wir mit diesen Schiffen durchfiihren, werden stark medienbezogen sein, um
die Importeure vom Sinn unserer Anstrengungen zu iiberzeugen und ihnen die gebotenen
Absatzmoglichkeiten, vor Augen zu fiihren.

Die transportierten Weinmengen werden einerseits an Importeure verkauft, andererseits an
Privatpersonen und zwar iiber ein System der Vorausbestellung per Internet.

Diese Vertriebsform wird es uns erlauben, Probleme, die durch die Zolllagerkosten erzeugt
werden, zu umgehen.



Die zweite Etappe wird durch die Indienststellung unserer Neubauten gekennzeichnet sein,
die es uns ermoglichen, ausreichende Weinmengen zu liefern und uns damit erlauben, unsere
Entwicklung fortzusetzen und auch auf andere Mérkte vorzudringen, eventuell auch mit
zusdtzlichen Warenarten, die wir dann transportieren werden.

Unsere technischen Hilfsmittel

Die Schiffe mit traditionellen Riggs:

In Zusammenarbeit mit der Stiftung ,Belem’” werden wir die BELEM als Botschafter nutzen,
um Weinproben vor Ort und den Transport kleinerer Mengen von Wein zu ermdoglichen.
Dieses Schiff wird es uns ermoglichen, die verschiedensten lokalen Akteure zu treffen, um
eine hohe Medienaufmerksamkeit fiir unsere Anstrengungen zu erzielen.

Wir stethen im Moment in Verhandlungen, um andere Schiffe mit traditionellem Rigg zu
chartern. Eines dieser Schiffe, ein Dreimast-Schoner, der Ende der 90iger Jahre grundlegend
restauriert wurde, besitzt als Besonderheit einen groen Laderaum. Diese Art von Schiff wire
ein hervorragendes Mittel, um unsere Frachtvolumina schrittweise zu steigern, selbst wenn
die Rentabilitét dieser Aktivititen zunéchst begrenzt ist.

Die CTMV-Schiffe:

Wir planen gegenwirtig unser erstes Schiff, es wird sich dabei um eine moderne Ketsch von
47 m Léange handeln, die eine Fracht von 140 Tonnen laden kann. Seine relativ bescheidenen
Dimensionen werden es diesem Schiff erlauben, direkt ins Zentrum der Héfen zu gelangen, so
dass die Lotskosten vermieden werden konnen. Das Festmachen des Schiffes wird [im
jeweiligen Zielhafen] immer ein besonderes Ereignis im lokalen Leben darstellen. Das nicht
unbetrichtliche Volumen der angelandeten Fracht diirfte durch die Importeure, fiir die die
Lagerhaltung eine groe Hemmschwelle darstellt, leicht absetzbar sein. Dieser Segler wird
hinreichend robust gebaut, so daf er unter allen Wetterbedingungen und fast das ganze Jahr
iber verkehren kann.

Der Umschlag der auf Paletten gelagerten Fracht wird durch zwei traditionelle Ladebdume
nach der Methode des ,fliegenden Paketes’ gesichert. Die Grundfldche des Laderaumes wird
so dimensioniert sein, dass auch ein 20 Fuf3 Container geladen werden kann. Wir wollen die
vielseitige Verwendbarkeit des Schiffes erhalten, vor allem weil wir verschiedene Arten von
Riickfracht erwarten.

Der Rumpf wird aus Stahl bestehen, die Aufbauten und Masten aus Aluminium. Das Rigg
wird mit Hilfe einer zentralen Hydraulikanlage gehandhabt. Wir gehen von einer festen
Besatzung des Schiffes mit 8 Personen aus. Zusétzlich kénnen 8 Passagiere befordert werden.
Die vorgesehene Hohe des Riggs tiber der Wasseroberflidche wird 47 m betragen. Diese Hohe
wird diktiert durch notwendige Briickendurchfahrten in der Ndhe von Bordeaux und durch
den Tiefgang (um die 4,50 m), den wir vorsehen (Position des Gewichtsschwerpunktes).

Der Rumpf wird ein Knickspanter sein; um geeignete Wasserlinien zu erhalten, mit einer
maximalen Kriimmung von 15 Grad [im Léangsri]. Um den Tiefgang gering zu halten, wird
der Rumpf mit zwei Kimmbkielen ausgestattet, ohne dabei zuviel Segelfldache zu opfern.

Eine Bugstrahlruder wird die Hafenmanéver erleichtern.

Die Hauptmaschine wird ein normaler Dieselmotor sein, mit SOx Scrubbing. Ein
Bugstrahlruder wird die Hafenmanover erleichern. Auf 75 % der Strecken soll der
Windantrieb benutzt werden. Das Zeitlimit fiir die Route Bordeaux-Dublin betriige 5 Tage.
Auch um diesen Zeitplan einzuhalten, soll die Maschinenanlage genutzt werden.



Wir werden uns nicht auf die Konstruktion eines ,,Versuchsschiffes* vollgestopft mit
Technologie einlassen. Wir mochten dagegen eher Zuverlissigkeit und Robustheit
voranstellen, auch um die Wartungskosten an die gingiger Frachtschiffe anzugleichen.

Nur ein solches Schiff wird uns die Einhaltung der eingegangenen Verpflichtungen aus
unserem Gesellschaftsvertrag ermoglichen und uns gestatten, den zertifizierten Label fiir
,nachhaltigen Transport’ zu erhalten. In diesem Sinne stehen wir bereits in Kontakt mit der
Stiftung ADEME , die die Schlussetappe des Schiffsentwurfs subventionieren wird.

Wir planen bei der Konstruktion weiterer Neubauten, unterstiitzt auch durch die gewonnenen
Erfahrungen mit dem ersten Schiff, die Anwendung erneuerbarer Energien (Sonnenenergie ,
Windenergie) fiir die Gewinnung von Bordstrom, auch um auf diese Weise unseren
okologischen Fussabdruck weiter zu reduzieren. Das erste Schiff wird mit konventionellen
Generatoren ausgestattet sein. Erste Erfahrungen mit der Nutzung von Sonnen- und
Windenergie sollen auf spitere Neubauten iibertragen werden

Unsere Politik in diesem Bereich soll progressiv die Nachhaltigkeit der technischen Mittel
absichern, deren wir uns bedienen.

Vorgeschaltete Beforderung:

CTMV wird zum gegebenen Zeitpunkt einen kompletten multimodalen Transportservice
anbieten, dieser wird jedoch von Stralentransporten freigehalten.

Wir stehen hierbei in Kooperation mit einem Binnenschiff, das Wein aus dem
Produktionsgebiet Languedoc-Roussillon auf dem Canal du Midi nach Bordeaux bringen
kann.

Der aktuelle Zustand von CTMV

Wir stehen im Augenblick vor der Griindung einer GmbH (SARL) mit einer begrenzten
Kapitalmenge, um unsere Aktivititen in Gang setzen zu konnen.

Diese Etappe wird uns auch gestatten, die Konzeption unseres ersten Segelschiffes mit Hilfe
der Unterstiitzung durch ADEME zum Abschluss zu bringen und die Verhandlungen mit der
Bauwerft fortzufiihren.

Wir werden ebenfalls zum nédchstmdoglichen Zeitpunkt ein Schiff mit traditionellem Rigg
chartern und unsere ersten Weintransporte in diesem Sommer durchfiihren. Auf diese Weise
konnen wir unser gesamtes Vorhaben den Winzern gegeniiber konkretisieren und zugleich das
Vertrauen der Importeure gewinnen.

Zeitgleich hiermit werden wir unsere Gespriche mit den Finanzinstituten weiterfithren, um
unter den bestmoglichen Konditionen das bendtigte Kapital fiir den Beginn des Neubaus
zusammenfiithren zu konnen.

Kontakt:
Website: www.ctmv.eu
Email: direction@ctmv.eu

(Stand Mai 2008)






